NEJDELSI UZKOKOLEJNY VLAK NA
SVETE

Dovedete si predstavit, ze lokomotiva a konec viaku jedou
doprava, zatimco vagony uprostred mifri doleva’.i Presné takhle
to vypadalo na vysokohorské trati Albula, kdyz Svycafri

sestavili rekordni vlakovou soupravu dlouhou témeér dva
kKilometry.
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Vloni na podzim jsem v tom nejdelSim osobaku
sveta sedéla, kdyz se ve stanici Preda vynoril

z tunelu. Celkem sto vozu, méficich dohromady
1 906 metrd a vazicich 2 990 tun, zacalo SnecCim


https://www.national-geographic.cz/galerie/foto.html?mm=01-d230202usv2x1

tempem sjizdét do udoli. Divala jsem se z okna,
jak Cerveny had prekonava masivni kamennée
viadukty a zdolava ve spiralach tunely na slavné
uzkokolejce, ktera je v seznamu svétoveho
dédictvi UNESCO.

990 tun.Zdroj: Dana Emingerova a RhB

Albuia: 55 mostu a 39 tuneli

dilem stavebniho Trat’ Albula v kantonu Graubtinden je
proslulym mistrovskym inZenyrstvi prelomu 19. a

20. stoleti. Budovani Sedesatikilometrové uzkokolejky
mezi Thusisem a Svatym Moiicem, na niZ je
neuvétitelné mnozstvi mosti a tuneld, trvalo pouhych
pét let.



vlak sledovaly podél trati stovky divaki.Zdroj: Daiia Emingerova a RhB
Sttedobodem této historicke Zelcznice je 5 866 metri
dlouhy tunel Albula, ktery svou.inaximalni nadmoiskou
vySkou 1 820 metrh patii niczi nejvvie poloZzené tunely
v Alpach. A pravé z n¢j vioani posledni fijnovou sobotu
vyjel s dvacetiminutovyin zpezd£aim vlak, jenz ziskal
zapis do Guinesscvy knihy reiiorda. Diky tomu se
zpravy o Svycarsku okam1 rozletély do celého svéta.

., Ackoliv Zlo/niavné o Inarketingovou akci, ktera k nam
ma piilakat zpatky klienty, jejichz tficetiprocentni odliv
po kéronavirové pandemii stale pocitujeme, chtéli jsme
poukdzat na moderni Svycarske technologie a jejich
uspechy, rekl feditel Rhétskych drah Renato Fasciati.



prvni soupraveé.Zdroj: Sana Emingeraova a RhB
Vysokohorsi<a zelezn'éni Sroubovice
Trvalo pfes hedira nez jsrue urazili 25 kilometra a
klesli skoro 009 vysSkevizch metra ze stanice Preda
(1 788 m ».'m.) do Alvarieu (1 000 m n. m.). Nejprudsi
je prvni dsek do Bergiin. Na pouhych péti kilometrech,
které dve zastavky déli vzdusnou Carou, tu zeleznice
sestupuje o vice nez 400 vyskovych metrt a vlak
pomoci soustavy smycek, tunelt a viaduktii hned tfikrat
podjizdi sam sebe.
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Vv Useku ze stanice Preda do Bi:rglin zeleznice cestupuje o vice nez

400 vyskovych metrii a vlak pomoci soustavy.sraveek, tunell a viadukt hned
ttikrat podjizdi sdm sebe.Zdro,. Dana Emingarcva a RhB

Tuto originasnidrahu riavrnl na konci 19. stoleti vrchni
inZzenyr Fricarich Hennings, aby dodrzel maximalni
pozac.ovany sklon. Dvanactikilometrova trat’, na niz je
pres deset mosti, ti1 spirdlové a dva klasické tunely,
jako Sroubovice postupné klesa v kruhovych smyckach.
Diky nim jsem mohla sledovat, jak po vysokych
mostnich obloucich nad ndmi mifi vagdny na uplné
opacnou stranu nez moje ¢ast vlaku. Stred vlaku totiz
zajizd¢€l do tunelu, kde se koleje v serpentiné tocily

0 180 stupni. Tisice zelezni¢nich nadSenct kolem trati



vidély z dalky i posledni ze stovky vagonii ¢erveného
hada, kter¢ jely jesté steynym smérem jako lokomotiva.

tunel A‘bu‘; ulﬁ "tv*it' s7ai :.Zdrj: Dana Emnervé hB
eleznic, .,Swvizcarsko j¢ zemi ktera oslavila 175. vyroéi
prvni Svycaiské drahy. Nejstarsi vlakovy spoj vyjel
9. srpia 1847 na triadvacetikilometrové trase z Curychu
do Baacnu. Pravé k tomuto jubileu jsme pripravili
priukopnicky poc€in, ktery dosud nema ve svété obdoby,
uvedl feditel Rhétskych drah Renato Fasciati. Praveé on
priSel s ndpadem vypravit rekordni vlak. Béhem
koronavirové pandemie si totiz doma hodné hral se
svym malym synkem se zelezni¢nimi modely. Oba
bavilo spojovat co nejvice vagonu za sebou.



oblibenou atrakci turisti.Zdroj: Dana -Elningerové a RhB
,, Tak jsem se inspiroval,* pfizna. odvazny manaZer,
ktery dal poskladat vlak z 25 surermodernich
elektrickych souprav Capricorn. Kazdad ima Ctyi1 vozy a
fidici jednotku.

hodiny klid na praci.Zdroj: Dana Emingerova a RhB

Pétadvacet ,,kozorohu*



Capricorn znamena v rétoromanstiné kozoroh. Je
symbolem kantonu Graubiinden, kde Rhétské drahy
plsobi. Pied tfemi lety zacaly provozovat celkem 36
,,kozorohli* dodanych od Svycarského vyrobce Stadler.
Supermoderni ¢ervené vlakove soupravy jezdi
maximalni rychlosti 120 km/h a kazdou hodinu
prepravuji tisice cestujicich na vysokohorskych tratich
Z Landquartu pies Davos do Filisuru ¢1 do $Svatého
Mofice.

Iavny Berhin draze po uhom
viadui<ti Brusio, ktery byl postaveny v letech 1907-1908 na trase
do Tirana.Zdroj: Dana Emingerova a RhB

,,Do roku 1903, nez byla trat’ oteviena, podstupovali
navstévnici Svateho Mofice riskantni ¢trnactihodinovou
cestu z Thusis po nebezpecnych horskych stezkach

V koniskych povozech nebo na sanich. V zim¢ hrozily
laviny. Zvlasté pod Piz Muot, na jehoz prudkych
srazech byly hned tfi lavinové svahy, vypravél Renato
Fasciati. Od pocatku 20. stoleti koleje zaStit'uji




kilometry kamennych zdi, kovovych i dfevénych
konstrukci lavinovych bariér. Pomohlo i rozsahlé
zalesnéni.

V dobé¢ svého vznkuana draby pod strmymi srazy Piz Muot
nejdikladné;si‘lavinovou ocliraiou ve Svycarsku.Zdroj: Dana
Emingercvé a i2nB

,,V dobs sveho vzniku byla lavinova ochrana tseku
zelezniee pod Piz Muot nejdikladné;si lavinovou
ochranou ve Svycarsku,“ ¥ika PR manaZer Rhétskych
drah Michel Rochat a dodava, Ze dnes stejna cesta po
draze z Thusis do Svatého Moftice trva 90 minut.



e 4 F’:?
Redltel Rhetskych drah Renato Fasciati a Thonias Ahlburg, CEO
Svycarske firmy Stadler, kteréaz rabi vlaky'..Zdroj: Dana Emingerova a
RhB
Pripravy trvaly rok

Rekordni vlak'icwviak néce Gplné€ jineho. Uvest do
pohybu soupravu vaziei t€inéf ti1 tisice tun vyzadovalo
rok prace smmioho zkousek 1 marnych pokust.

Tteba O 'tom prvnim vloni v kvétnu, kdy technici
propojili ,,pouhych* 64 vagon, se kola viibec nerozjela.
Zjistilo se totiz, ze u tak dlouhé soupravy nejde
bezdratové sladit spusténi brzd u vSech vagonii naraz,
protoze ve vysokohorskych tunelech nefunguje signal.

,,~Jakykoliv nesoulad ve zrychleni nebo zpomaleni
béhem cesty by nebezpecné zatiZil nejen ndpravy, ale
| napajeni elektrického vlaku,* vysvétloval Michel
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Rochat. ,,Navic elektronicke brzdéni neslo pouZit ani
proto, Ze by sit’ takovou zatéZ kviili rekuperaci neunesla.
Uspéch proto zaleZel na dokonalé synchronizaci sedmi
strojvedoucich, ktefi jednotlivé soupravy tidili ru¢né.*

historic<é rlaky.Zdroj: Dana Emingerova a RhB
Ale jaky kdyzZ neSlo komunikovat pres radio ani
mobilnim telefonem?

,,Za prve musel vlak jet hodné pomalu, aby maSinfirové
stihli stoprocentné spolupracovat. A za druhé jsme
museli skrz celou soupravu natahnout kabely a zapojit
vojensky polni telefon pouzivany Svycarskou civilni
obranou v osmdesatych letech, vytesil problém velmi
,hesvycarsky* hlavni strojvedouci Andreas Kramer.
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V zemi, kde na vSechno maji jasna pravidla, tak doSlo 1 na
nevidanou improvizaci. Obyc¢ejnych kabell vSak bylo vice.
,,PT1 dlouhém klesani se rychlost vlakli béZn¢ omezuje
rekuperacnim brzdénim. To znamena, ze vlak vyrabi proud a
piivadi ho zpét do napdjecich vlakovych elektrickych vedeni,
jako je tomu u nékterych elektromobild. Jenomze s tolika
vagony na jednom vlakovém useku hrozilo, Ze by se systém
mohl pretizit a poSkodit dalsi vlaky i mistni energetické sit¢.
Proto jsme omezili maximalni rychlost vlaku na’25 km/h a
upravili vlakovy software tak, aby zamezil rekuperaci, ¢ili
zpétnému Cerpani kinetické energie brzdénini, Pak bylo nutné
do cel¢ho vlaku namontovat dalsi kabely. avy umoznily
op¢tovné mechanickeé a pneumatické.spojeni mezi vagony.

kolejnice RhB od sebe vzdaleny jen jeden metr.Zdroj: Dana
Emingerova a RhB
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Brzy na to pravé porucha na jednom z kabeld pfedstavovala dal$i neuspesny
pokus. Neni se tedy co divit, ze v den D vSem zatrnulo, kdyz priivod¢i ohlésil
dvacetiminutové zpozdéni.

podzemni stavba zastarald, a tak paralelné s ni Svycafi vykutali stejné dlouhy,
ale moderni Neslo vSak o nic zavazného. Pfi¢inou meskani byla ,,jen porucha
jedné z televiznich kamer na ¢ele vlaku.

Tou dobou uz vSichni hosté ptes hodinu netrpélivé ¢ekali na palubé vlaku, ktery
se ukryval pfed zraky vetejnosti v pétikilometrovém tunelu Atkdla. Dnes uz je
tato tunel Albula. Zatim v ném nejsou koleje, protoze zacreaungovat az

Vv pfistim roce, a tak nyni poslouzil jako ptistupova trase.nro tfi sta vyvolenci —
pasazéru rekordniho vlaku. Byli to oficidlni hosté a-pir Itastlivet, ktefi si stihli
koupit jizdenky hned, jak se dostaly do prodeje. Pfestoze mél vlak kapacitu

4 500 cestujicich, nesmélo se zvysit zatizeni soupravy, takze lidé se vezli jen

V jediném, Sestém vagonu.

Vlakovy rekord natacelo devatenact kamer a ze vzduchu tfi sa:[elity,
dron a dv¢ helikoptéry.Zdroj: Dana Emingerova a RhB
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Nejhustsi zelezniéni sit’ v Evropé maji Cesi a
Svycafi

Na malou hornatou zemi, ktera se na prvni pohled jevi
jako nejméné¢ vhodna pro stavbu Zeleznic, zvladli
Svycafi téméf nemozné. Zeleznice nejen vybudovali, ale
jejich vlaky patii k nejlepsim a nejdochvilnéjSim na
svete.

,Oc¢ekavani uzivateld vetfejné dopravy ve syycarsku
jsou tak vysoka, ze 1 mal¢ zpozdéni je zdrojem
nespokojenostl,* fika Jan Ursiny, ¢esky  zastupce
Switzerland Tourism. ,,Lidé jsou-zvykli cestovat daleko
| za praci. Proto museji byt dréiiy spolehlivé. Vse zavisi
na hladkém spojeni mezi vlaky, tramvajemi, autobusy, a
dokonce I lodémi na dohi¢ organizevanych prestupnich
uzlech.*

Zatimco v mnoha zemich se/pelitici hastefi o vydaje na
vefejnou dopravi. Svycarské-tederalni rada uz diskutuje
0 svem dalSim vprograniu.agiouhodobych Zelezni¢nich
Investic. Ju2 ‘2 vylepSeni infrastruktury s cilem podporit
odkloz od automobild. Mezi cile projektu Perspektive
Bahn 2050 patii zvySeni ro¢niho vyuziti vefejné
dopravy z 26 miliard osobokilometri na 38 miliard
osobokilometrii do roku 2050, zvySeni vlakoveho podilu
vV nakladni dopravée a zajiSténi jesté tésnéjSiho sladéni
zelezniCni sluZzby s ostatnimi druhy dopravy. ,,Nejde

0 to uSetiit par minut na hlavni trase, jako je Curych-
Bern. Zeleznice je na takovych trasach jiz
nepiekonatelna. Jde spiSe o expanzi tam, kde vlakova
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doprava zatim neni dostate¢né rozvinuta,* fika
ministryné dopravy Simonetta Sommarugaova a
doklada, jak se Svycaii stali prikopniky

v elektrotechnice, ve strojirenstvi a stavebnictvi.
Technickymi zazraky, jakymi byl nedavno Gothardsky
upatni tunel (se svymi 57 kilometry nejdel$i na svété) Ci
v soucasnosti rekordni vlak, pokraduje ve Svycarsku
dlouhodoba tradice prekraCovani lidskych rinznosti.

Landwasser.Zdroj: Dana Emingerové a RhB
A co mame se Svycary spole¢ného my, CeSi1?

,,Jednu z nejhustsich Zelezni¢nich siti v Evropé,* uvedla
na nedavné tiskové konferenci Lorenza Fasslerova
Pascuzzova, Svycarska konzulka v Praze. A skute¢né,
po kazdych tisici CtvereCnich kilometrech ¢eského
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Uzemi vede statisticky 120 kilometri koleji, coz
pfedstavuje prvni misto v Evropé. Svycaii jsou aZ za
nami. Co kdybychom se do toho tedy take poradné
pustili?

V dnesni energetické krizi tfeba tak, aby se cestujici
preorientovali z osobnich aut a autobusii na paralelni,
ale spolehlivé vlakove spoje. Na ty by pak mély
autobusy a dalsi doprava navazovat tam, kani vlaky
nedosahnou.

Znam ve Svycarsku mnoho vysoce postavenych
manazerd. Vzdycky jsem se jich ntala, pro¢ nejezdi do
prace autem. ,,ProtoZe vlaky-jsuu spolehlivéjsi a
prijemné&jsi,” odpovidali ri'. iejich dcpravni sit’ je totiz
moderni, logicka a efectivni.
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