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Mosty stavime uz od pradavna. prvnimi byly
kmeny stromU spadlych pres vodni toky Ci jiné prekazky. |
Pozdéji toho Clovék vyuzil pro vystavbu vlastniho
premosténi z kmen( porazenych stromu. A zlepsovani
technologii obrabéni dreva umoznilo ¢lovéku stavét
mostni konstrukce dnesniho typu.

V soucasnosti vyuzivame mosty drevéné a kamenné, (T
zelezobetonové, ocelové, kompozitni, Zeleznicni, ﬂ s
silni¢ni, dokonce i telekomunikaéni ¢&i virtualni. Zivot O o
bez mostl si snad dnes ¢lovék uz ani nedovede |, ? '
i |

predstavit. Pomahaji vSem lidem bez rozdilu, dik
existenci vzkvéta obchod i mezilidské vztahy.

Jak rekl vyznamny Cesky prekladatel a knihovnik Otto
FrantiSek Babler:, Preklenes-li Feku mostem, nezmensis
tim vzdalenost mezi jejimi brehy, ale spojis je a poslouzis
jejich obyvateliim, a to je uspéch.”

Pojdme si spolecné pripomenout nékteré z nasich mostd,
starych i novych, ucelnych nebo krasnych a treba i téch
znovuzrozenych.
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NEJVYSSI... ZDAKOVSKY MOST

Nejvy$sim mostem v Ceské republice je Zd'akovsky most klenouci se nad Orlickou prehradou. Vystavba mostu pod
vedenim J. Bursy a J. Zemana probihala zaroven s budovanim vodniho dila Orlik. Dokoncen a slavnostné zprovoznen byl

v roce 1967. Své jméno dostal podle dnes jiz zatopené vesnice Zdakov@ které pravidelné fungoval pfivoz av hIStUTﬂ zdej. =
stal i nejeden dfevény most. () e

Zdakovsky most je dlouhy 543 metrd a od nejhlubsiho bodu@eneho tdoli ma na vysku 90 metrd, od hladmy potom -
metrd 62. Jeho vaha je pfiblizné 4000 tun. V dobé svého va{ikt byl nejvétsim jedno obloukovym ocelovym mostem =
na sveété. Bohuzel v 90. letech spise neslavné ”proslul"s@e z ného byly v uzavrenych sudech shazovany do preh?ady

obéti tzv. Orlickych vrahd. . Q




NEJVYSSI KAMENNY ZELEZNICNI... ZAMPASSKY MOST
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Most slouzi bez vétSich oprav dodnes béznému provozu. V letech 2011-
2012 byla provedena jeho rekonstrukce. Bylo vyménéno kolejové loze,
poloZzena nova izolace mostu proti zatékani vody, osazeno nové zabradli,
vymeénény poskozené fimsové kameny, nové vysparovani kamenného
zdiva s naslednou cementovou injektazi.

Zampassky most je nasim nejvyssim
kamennym Zeleznicnim mostem. Preklenuje
udoli Kocour nedaleko Jilového u Prahy,
proto se mu také nékdy rika Kocoursky
viadukt.

Most je postaven ze zuly a je tvoren sedmi
oblouky o rozpéti 12,5 metru, pricemz
nejvyssi z nich se ty¢i do vysky 41 metru
nad udolim.

Most je technicky unikat z konce 19. stoleti.
Pripravné i stavebni prace byly narocné.
Most byl stavén bez zvlastni mechanizace

v nepfistupném terénu. Zula (granodiorit)
potfebny na stavbu pilifQ byl privazen z lom
v okoli Sazavy. Na stavbé pracovali hlavné
italSti délnici se zkuSenostmi z podobnych
staveb v Alpach. Stavba probihala v letech
1898-1899 a prvni vlak se po ném projel jiz
1. kvétna roku 1900.



NEJDELSI... RADOTINSKY MOST

Radotinsky most je zatim nejdelSim mostem

v Cesku. M&Fi necelych 2 300 metra a preklenuje
udoli Vltavy a Berounky na jih od Prahy.

Pred oficialnim pojmenovanim byl oznacovany
také jako Lahovicka estakada.

Provoz na mosté byl zahajen na podzim roku
2010. Stal se tak soucasti tzv. Prazského okruhu.

Technicky vzato se jedna v podstaté o dva spojené\>
mosty, z nichz kazdy ma jiného dodavatele 'i@
konstrukcni reseni. 6

| kdyzZ je dalni¢nim mostem, mohou ho vyuzit

také cyklisté i pési turisté. Disponuje totiz zespodu
zavésenou cyklolavkou, diky niz |ze prekonat feku
Vltavu i na kole. Ta byla uvedena do provozu na
jare v roce 2014 a je dosud nejdrazsim usekem
cyklostezek hlavniho mésta Prahy.




NEJDELSI ZELEZNICNI... NEGRELLIHO VIADUKT
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Z diivodu Spatného stavu probihala od roku 2017 jeho
postupna rekonstrukce, ktera byla ukoncena k 1. ¢ervnu
2020. V roce 1964 byl viadukt spolu s nékterymi dalsSimi
stavbami na trati zapsan do seznamu nemovitych
kulturnich pamatek a je soucasti pamatkové zony Karlin.

NejdelSi Zeleznicni most najdeme v Praze. Negrelliho
viadukt s délkou 1120 m spojuje Masarykovo nadrazi
a nadrazi v Praze-Bubny. Zacina nad autobusovym
na im Florenc a pokracuje pres Karlin a Stvanici
a@ oleSovic. Je historicky prvnim prazskym
eznicnim mostem pres Vltavu a v soucasné dobé
druhym nejstarSim dochovanym prazskym mostem.
Do roku 1910 byl nejdelsim mostem Evropy a dosud
je to nejdelsi zelezni¢ni most ve stredni Evropé.

Stavba probihala v letech 1846 — 1849 a v té dobé Slo
o velmi pokrokovou stavbu. Podobné mosty z té doby
se totiZz vesmés stavéely ze dreva, Negrelliho viadukt
je ale kamenny. Stavba méla byt pivodné svérena
Janu Pernerovi, ktery jiz vedl| stavbu trati mezi
Olomouci a Prahou. SpolupUsobil také pri navrhovani
trasy do Drazdan a zfejmé navrhl i soucasné vedeni
Negrelliho viaduktu. Bohuzel vSsak zemrel. Proto
stavbu nakonec fidil inzenyr Alois Negrelli.
Dodavatelem byla firma Vojtécha Lanny a bratri
Kleind.



NEJVYTIZENEJSIi... BARRANDOVSKY MOST

Nejvytizenéjsi komunikaci vyhrava prazsky Barrandovsky most, pres ktery denné projede vice nez 140 tisic vozidel.
Vybudovany byl v letech 1978 — 1988 jako most Antonina Zapotockého a jeho ukolem bylo spojit oba brehy Vlitavy.

Brzy se stal nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem jizni ¢asti Prahy. Most j rproudy v kazdém smeéru a je rovnéz pristupny
chodclm a cyklistdm. Sifka kolisa od 40 do 55 m, celkova délka je 35@. ostovka se nachazi ve vysi 15 m nad

hladinou Vltavy. @.

Barrandovsky most byl postaven ve

stylu tzv. brutalismu a vétsina povrchi je
z betonu. Architektem dopravniho uzlu
byl Karel Filsak.

Na pfedmostich jsou umistény betonové
plastiky sochare Josefa Klimese. Na
pravém brehu je to Rovnovaha,
prezdivana , Cerv dobyvatel“. Na levém
brehu jsou dvé betonové misy, zvané
,Hrosi lazen” nebo také , Krmitko pro
slony”.

Most je slozen ze dvou samostatnych nosnych konstrukci a delsi dobu je ve velmi Spatném technickém stavu. Proto se
pristoupilo v roce 2020 k jeho nutné opraveé. Celkové naklady na maji ¢init 600 milion( korun a rekonstrukce potrva do
roku 2025.



NEJSTARSI... KAMENNY MOST V PISKU

Kamenny most v Pisku preklenuje reku Otavu. Jedna se o nejstarsi dochovany most u nas, historicky je pak druhym

v poradi po jiz neexistujicim Juditiné mostu. Pisemné prameny jej poprvé zmifuji az v roce 1348, ale je pravdépodobne

jesté o nékolik desitek let starsi. Vystavba piseckého kamenného mostu nepochybné zahajena ve druhé polovme 13
stoleti, a to za vlady krale Pfemysla Otakara Il. Dokladaji to kamemcl@nacky na kvadrech shodné s témi, ktere byly
zjiStény na dalSich stavbach v Pisku.

Stara povést vypravi, ze v dobé svého
vzniku mél byt most pojmenovan podle
toho, kdo pres néj prejde na druhou
stranu rfeky jako prvni. A protoze

se po ngj jako prvni prosel jelen, nazyva
se most neoficialné nékdy jako Jeleni
most.

Jeho délka je 109,75 m, Sirka 6,25 m a
vyska nad hladinou 6 m. Na navodni
strané je pét ledolamu, které most chrani
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nejen pred ledem, ale i plovoucimi stromy.

V 18. stoleti bylo zabradli mostu osazeno baroknimi sochami z dilny ¢imelického sochare Jana Hammera a dalSich, nyni
jiz neznamych autord.



NEJKRASNEJSI MOSTY... STADLECKY RETEZOVY MOST

Stadlecky most pres reku Luznici stoji
pod meéstysem Stadlec a je poslednim
dochovanym empirovym retézovym
mostem v Cesku. PGvodné, v letech
1848-1960, preklenoval Vitavu

u Podolska. Z diivodu vybudovani nové
Orlické prehrady a jejiho napusténi
doslo v letech 1960-1975 k jeho
rozebrani a premisténi na dnesni misto
na Luznici.

Unikatni, posledni most tohoto typu

v Evropé byl postaven Vojtéchem
Lannou v roce 1848, podle plan(

Ing. B. Schnircha a Ing. Gassnera. Stal
se dlleZitou spojnici na obchodni cesté,
po které proudilo zbozi z Bavorska az
do Halice.

Zakladni nosnou konstrukci mostu jsou Etyfi Fetézy usporadané ve dvou dvojicich. Retézy jsou uloZeny na dvou kamennych
brandch o ptdorysu 4 x 9 metr(. Délka mostu od kotevnich blokl je 157 metr(, $itka $est metrQ. Zelezné &asti mostu vazi
priblizné 100 tun. Pri pfesunu mostu bylo nutné prenést 2000 kamennych a 1100 ocelovych c¢asti. Stadlecky most je také

od roku 1959 nasi narodni technickou pamatkou. Naposledy byl zrekonstruovan a opraven v roce 2020.



NEJKRASNEJSI MOSTY... JURKOVICUV MOST V NOVEM MESTE NAD METUJI

Nadherny drevény most jako z pohadky
nalezneme v zahradach zamku v Novém Mésté
nad Metuiji.

Postaveny byl v roce 1911 a autorem navrhu byl
slavny architekt Dusan Jurkovic, ktery projektoval
znamé Pustevny nebo lazenské budovy v
Luhacovicich. .

obnovil nékdejsi tradici premosténi prosto

a pro snadnéjsi pristup z horni terasy do parku

s kasnou nechal na misté byvalé drevéné lavky
postavit kryty most ve stylu lidové valasské
architektury. Most slouzi jako malebna vyhlidka
i Ukryt pred nepohodou.

Jurkovic ve své nové koncepci zameckého §®/\/

Hlavni véZ uprostifed mostu méri cca 12 metra. Je v ni nejprostornéjsi misto, které slouzi i jako "vyhybna" pro
navstévniky, protoze chodbicka uvnitf mostu je pomérné uzka. A také jako vyhlidkové misto. Okna vedou do kvétinové
zahrady s baroknimi sochami Matyase Brauna. Ty predstavuji alegorie lidskych charakter( a vlastnosti.



ZNOVUZROZENY... BAROKNIi CIHLOVY MOST U MIKULOVA

Vzacny cihlovy most stoji v lokalité Portz Insel nedaleko Mikulova na jizni Moraveé, kde uprostred rybnika
Portz kdysi staval maly lovecky zdmek. Po vybudovani Zelezné opony zlstal most v nepfistupném hrani¢nim
pasmu a takrka se ztratil pod nanosy bahna a vegetace.

Opravu mostu nemohl zvladnout vlastnik
samostatné a tak se k nému pfripojilo nékolik
dalSich instituci. Kromé mésta Mikulov
prispély i obce Sedlec a rakousky
Drasenhofen.

S obnovou se zapocalo jiz v roce 2003.

V letech 2019 az 2020 se dilo podafrilo
dokoncit a nyni most zari novotou, i kdyz je
mu uz 400 let. Jedinym novodobym prvkem
je kovové zabradli.

PFi podrobném archeologickém prizkumu
byla ve vozovce mostu nalezena také
plivodni vapencova dlazba.

Vyjimecna kvalita mikulovskych cihel umoznila, Ze se most ze 17. stoleti témér cely podarilo rekonstruovat
z plivodnich stavebnin. Jen minimum bylo nutné doplnit mladSim zdivem. Cihly pdlené v Mikulové pozndme i nyni

podle pismene N, kterym je kdysi cihlari znacili.
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